NHO

€% LUFTFART

Likelydende brev:

Samferdselsminister Jon-lvar Nygard

Neringsminister Jan Christian Vestre

Finansminister Trygve Slagsvold Vedum Var dato 14.03.2022
Deres dato TL
Var referanse
Deres referanse

KRIGEN I UKRAINA - KONSEKVENSER FOR NORSK LUFTFARTSNARING

NHO Luftfart representer flyselskaper etablert i Norge, samt annen luftfartsrelatert
virksomhet innenfor fly-, helikopter- og ubemannet luftfart. | tillegg til de lenge etablerte
flyselskapene SAS, Norwegian og Widerge er ogsa Flyr og Norse Atlantic medlemmer i
NHO Luftfart. Pa vegne av flyselskapene, men ogsa selskaper som driver virksomhet
innenfor bakketjenester eller teknisk vedlikehold o.1, gnsker vi a ta opp konsekvensene av
den dramatiske krigen som na pagar i Ukraina.

Norsk luftfart har enna ikke kommet gjennom konsekvensene av Covid-19 pandemien. | hhv
januar og februar 2022 var den samlede flyrutetrafikken i Norge fremdeles redusert med
54% og 45% i forhold til fer-pandemi niva, og bransjen taper penger. Russlands krigfering i
Ukraina har naturlig nok bidratt til betydelig usikkerhet for trafikk- og markedsutvikling,
men har ikke minst bidratt til en ekstremt hgy pris pa drivstoff. Kombinasjonen av dempet
reiselyst og sterkt gkende drivstoffpriser i kjglvannet av en 2-ars pandemi kan bli svaert
gdeleggende for naringen og i neste runde for samfunnet gjennom et redusert
flytransporttilbud og hgyere prisniva for de reisende. Mange arbeidsplasser bade innenfor
luftfarten, men ogsa innenfor naringer som er avhengig av en god flytransportstandard, kan
bli berort.

Kostnadene til flydrivstoff utgjer normalt ca 20-25% av totale kostnader for et flyselskap, litt
varierende fra selskap til selskap avhengig av type ruteopplegg og forretningskonsept mv.
Prisene for flydrivstoff korrelerer stort sett med oljeprisen, og denne har gkt enormt den siste
tiden. I lgpet av det siste aret er prisnivaet mer enn fordoblet, og selv med store variasjoner i
prisnivaet de siste dagene tyder prognoser pa et langvarig hayt prisleie. Det er derfor all
grunn til & tro at prishildet for flydrivstoff vil holde seg hayt fremover og slik sett i lang tid
gke kostnadene for norsk luftfart. I denne sammenheng kan det ogsa nevnes at
kvotekostnadene i EU ETS har gkt vesentlig, noe som kommer i tillegg til
drivstoffkostnadene.

Far pandemien i 2020 ble det arlig omsatt ca 1.1 milliarder liter flydrivstoff pa norske
lufthavner. Med et forhgyet prisniva pa mellom 4 og 6 kroner per liter betyr dette en
merkostnad for luftfartsvirksomhet i Norge pa vel 4 milliarder kroner til vel 6 milliarder
kroner pa arshasis. Dette innebarer en formidabel kostnadsgkning for luftfarten, som
gjennom de siste to arene har tapt enormt med penger. Det vil ikke veere mulig & dekke slike
merkostnader innenfor det enkelte selskap, og konsekvensene vil métte bli vesentlige
prisgkninger og/eller et betydelig svekket flytransporttilbud. Dette vil forst og fremst bergre
omrader med et svakt trafikkgrunnlag og darlig rutegkonomi, dvs i distriktene langs kysten i
Sar-Norge og spesielt destinasjoner i Nord-Norge. Dette vil igjen svekke grunnlaget for
naringslivet og folk flest bosatt utenfor sentrale omrader i Sgr-Norge. Reiselivet, som na er

FEDERATION OF NORWEGIAN AVIATION INDUSTRIES

NO 971 481 951 Postadresse Postol Address  Postboks 5474 Majorstuen

), nholuftfart@nho.no
=55 Middelthuns gate 27, Oslo NO-0305 Oslo, Norway

Internet  www.nholuftfart.no




avhengig av a bygge seg opp igjen gjennom en god sommer, vil dpenbart kunne bli sterkt
bergrt av en slik utvikling.

Regjeringen foreslo i Prp 51 S (2021-2022) som fglge av ny nedstegning av samfunnet pga.
omikron-viruset & utsette gjeninnfering av den sakalte flypassasjeravgiften til 1. juli 2022, jf
Innst. 119 S (2021-2022). Dette var et sveert viktig tiltak, og har bidratt til & opprettholde et
brukbart flyrutetilbud gjennom vinteren. Med de markedsutsiktene, og de ekstreme
kostnadene som bransjen na blir pafart som falge av krigen i Ukraina, mener NHO Luftfart
at det er uforsvarlig & gjeninnfare flypassasjeravgiften 1. juli i ar. Med en pagaende krig i
Europa, og sanksjoner mot Russland som apenbart vil bidra til et vesentlig endret
energimarked i Europa for lang tid, er det apenbart at rammebetingelsene for en
samfunnskritisk neering som norsk luftfart er vesentlig endret. | en slik situasjon bgr man
ikke gjeninnfare en fiskal avgift, som har til hensikt & skape mer inntekter i den norske
statskassen.

NHO Luftfart mener at gjeninnfaring av flypassasjeravgiften kan gi betydelig negative
konsekvenser for flytransporttilbudet innenriks og internasjonalt, med skadevirkninger for
naeringslivet generelt og reiselivet spesielt. Mange arbeidsplasser innenfor bade luftfarts- og
turistnaeringen vil forsvinne.

NHO Luftfart vil derfor be om at regjeringen i det reviderte statsbudsjettet for 2022 som skal
legges frem senere i var utsetter gjeninnfaringen av flypassasjeravgiften for inneverende ar.
Dersom krisen vedvarer og ev forsterker seg fremover mener vi at det er grunnlag for a
vurdere ytterligere tiltak for & dempe skadevirkningene, eksempelvis gjennom redusert mva-
sats for persontransport og/eller reduserte lufthavnavgifter. NHO Luftfart gnsker eventuelt a
komme tilbake til dette.

NHO Luftfart anmoder om mgte med de bergrte statsradene for a redegjare naermere for
situasjonen, og imgteser regjeringens oppfelging av denne saken.

Med hilsen
NHO Luftfart
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